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表1  长水机场常用跑道起降标准	
Table 1  The standard of runway of departure and arrival in Kunming Changshui Airport

跑道号 运行方式 使用航图 飞机类别 标准/m

着陆

21
ILS/DME 仪表进近图 C类/D类 跑道视程（RVR）/能见度（VIS）：550/800；决断高（DH）：60

GP INOP 仪表进近图 C类/D类 VIS：1800；最低下降高（MDH）：137

22

ILS/DME 仪表进近图 C类/D类 RVR/VIS：550/800；DH：60

GP INOP 仪表进近图 C类/D类 VIS：1700；MDH：133

CAT-II 仪表进近图 C类 RVR：300；DH：30

CAT-II 仪表进近图 D类 RVR：350；DH：30

起飞

21

跑道边灯 机场图 C类/D类 RVR：400

无灯（白天） 机场图 C类/D类 RVR：500

低能见度 机场图 C类 RVR：200

低能见度 机场图 D类 RVR：250

22

跑道边灯 机场图 C类/D类 RVR：400

无灯（白天） 机场图 C类/D类 RVR：500

低能见度 机场图 C类 RVR：200

低能见度 机场图 D类 RVR：250

念，飞行员在使用时会感觉到精确度大大提高，对航

班运行的顺畅作用显著，提升在复杂天气条件下低能

见度起飞的能力。

3）引入并完善系统决策系统（CDM）。通过空

管、气象、航空公司三方协同决策的方式，加强气象

信息与空管、航空公司运行信息的融合，提高昆明长

水机场低能见度天气条件下的运行效率。启用CDM系

统后，长水机场出港航班进入了西南区域统放航班放

行排序，通过CDM系统能及时得到航班出港时间，组

织旅客登机，旅客在机上等待时间大大减少，提升旅

客在机场的航空出行体验。
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

■  张萌

由于青藏高原是影响中

国极端天气和气候事件的关

键区，对天气、气候预报有

重要影响。因此，中国气象

局、国家自然科学基金委员

会、中国科学院共同推动了

“第三次青藏高原大气科学试

验（TIPEX-Ⅲ）”工作。《气

象学报》于2018年第6期推出

了“第三次青藏高原大气科学

试验”专刊，共刊载16篇文

章。赵平等介绍了TIPEX-Ⅲ的总体目标、外场观测布

局、研究内容、特色以及所取得的阶段性进展。他指

出，TIPEX-Ⅲ带动了地面和高空常规观测、天气业务

雷达和风廓线雷达等观测数据加工处理业务技术的发

展，提升了中国国家级土壤湿度、水汽含量等遥感产

品和高分辨率多源降水融合产品的质量，促进了气象

监测、预报和数据共享业务的发展。其他文章则围绕

以上内容分别进行了详细阐述。

（作者单位：中国气象局气象干部培训学院）

《气象学报》推出“第三次青藏高原大气科学试验”专刊
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