
147Advances in Meteorological Science and Technology  气象科技进展 10（3）- 2020

2 0 2 0

岳阳百年气象站在长江经济带发展中的	
历史作用探究

岳阳，古称巴陵，又名岳州，地处长江黄金水道和洞庭湖连接点，自古就是商

贾云集之地、洞庭湖平原的区域物流中心。1899年，清政府在岳州正式开埠，海关

设在城陵矶。之后，岳阳的海关进出贸易额逐年增大，开往岳阳的各国商船穿梭长

江及洞庭水面，长江沿线城市经济商贸的迅速发展，水上气象条件的恶劣多变，催

生了海关气象测候所的诞生。

■   向伟  彭洁  吴劼远  王威 

1	 岳阳气象测候所建立之初
清同治八年十月（1869年11月），时任清政府

海关总税务司赫德提出在我国沿海、长江重要口岸海

关及近海岛屿灯塔附设气象观测站的建议。此后，清

政府海关及民国政府海关相继在我国沿海重要口岸、

岛屿（含台湾地区）及长江沿岸、边关商埠城镇建立

气象观测站70多处，其中就包括了岳州海关的气象

测候所（图1）。1909年，上海徐家汇观象台在城陵

矶岳州海关建气象测候所。作为国内第一批建立在长

江沿线的气象测候所，经过一百多年的风雨沧桑，当

年的气象测候所便是今天岳阳国家基本气象站的前

身，该站2018年1月被中国气象局授为“中国百年气

象站”。

图1  岳州海关及测候所旧址

测候所当时的业务按海关总署颁布的《气象工作

须知》作为技术规范，观测内容主要为温度、湿度、

风、气压、降水、云、能见度等常规要素，观测时次

为03、06、09、12、15、18、20、23时8个时次。在

当时的仪器条件下，能见度主要还是依靠人工目测的

方式进行，由于水上突发的大风和低能见度对航运安

全影响很大，因此是常规观测要素中必不可少的项

目。海关气象观测在海关总税务司直接管理下进行，所

观测的资料直接报送海关总署。截至1938年4月30日，由

于抗日战争爆发，岳州测候所正式结束气象观测。迄今，

测候所1909—1938年的气象资料仍被完整地保存在大英

博物馆以及湖南省气象档案馆内（图2）。

图2  岳州气象月总簿（1909年12月—1912年12月）

除了承担观测任务，测候所还担负着编发气象

报告和发布大风信息警报的任务。在陆路交通尚不完

善的清末时期，水上交通是不可替代的物流和客运

方式，长江中游地段由于地势险要、冷暖气流交汇频

繁，气象灾害导致的水上安全事故频发。清同治七年

（1868年），清政府设长江水师，其中驻城陵矶、象

骨港千总各1员。清乾隆十年，岳州设立救生局，添
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置船只梭巡于长江和洞庭湖，拯救遇险之人。水上气

象信息是救灾抢险的重要参考，所以当时测候所的资

料主要为当时来往于长江、洞庭湖的各国商船特别是

英国商船服务。

2	 气象资料在长江航运中的安全保障作用
1952年7月1日，湖南省军区重新选址，在距原

海关测候所7 km处建立气象站，1954年3月气象站扩

充为气象台，系全省最早建立的县级气象台，1955年
4月正式发布24小时天气预报。20世纪50年代建站初

期，观测和预报工作融为一体，气象站同时负责观测

和预报。

长江航运对长江沿岸的经济发展起着至关重要的

作用，自古有“黄金水道”之说。大风、恶劣能见度

和突发的各种强对流天气是影响水上航运安全的重要

气象因素。建国之初，由于气象监测手段的落后和信

息传输方式的缺乏，气象站的观测资料和预报信息显

得尤为珍贵，受到来往船只的高度关注。受气象技术

发展条件限制，当时的工作方法除了最原始的手工绘

制天气图分析以外，还有两种重要的手段，一是参考

地方典籍。如清代编纂的《洞庭湖志》记载洞庭湖候

风，《文选注·江赋》：“江豚见，则知风之顺逆。盖

江豚出没起伏于水中，头向上则北风至，向下则南风

至，舟人谓之“拜风””。因此观测员也会时常观察

江豚活动为次日风的预报提供信息。二是征询洞庭湖

老渔民意见。因渔民世代生活船上，对本地天气现象

有独到见解，因此采纳渔民意见成为天气预报来源的

重要途径之一，如岳阳地方风被当地渔民归纳为18种
风，每一种风都代表不同的天气背景。因此预报员每

日拜访和征询渔民对后期天气的看法就成为工作中必

不可少的一个流程。预报结论一旦出来，气象通信员

跑步将气象信息送至县委县政府或者信函邮寄给各有

需求的单位，同时在洞庭湖边挂上风球，并在观测站

外面的黑板上用粉笔将天气实况和预报结果写上，供

来往行人和船只渔民观看参考。 
当时主要有湘航、长航、鄂航三大航运公司长

期往来于长江岳阳段上，从湖北进入岳阳境内的船要

了解当地风向风速和未来风的变化，除了依靠长期跑

船的经验外，主要办法是到气象站来询问或者看观测

站外面挂的风球。观测站在洞庭湖边上设置三角形的

风球指示牌主要为渔民和来往商船服务，往上指示为

南风，往下指示为北风；风球下设置黑板，上面写有

天气预报内容，提供给老百姓了解。特别值得一提的

是当时的湘航公司，作为湖南省内最大的水上航运公

司，对水上气象条件的变化尤为关注。1959年，湘航

公司派一名工程师从长沙专程来到岳阳观测站，表达

了对长江岳阳段长期天气预报的需求。当时的年轻预

报员李连方与湘航公司工程师经过多次讨论，最终以

仅有的7年资料做出一份气候概率图，以此为船舶航

行提供参考。该图主要包含了历年暴雨极值和风向风

速极大值，使用者能清晰地了解暴雨和大风日主要集

中的月份和日期。鉴于当时这方面的观测资料非常有

限，预报方法也相对落后，这份气候图在湘航公司防

范水上灾害天气方面提供了重要参考，该公司还专门

写信到观测站表示感谢。该图还被运用到岳阳铁路施

工、公路工务段、食品搬运、种子储备等业务中，一

直使用到20世纪80年代，得到了用户的肯定和认可。

1983年4月23日，岳阳境内发生死伤逾千人的大

龙卷风事件，灾情现场惨烈异常。在地方政府组织

下，岳阳气象观测站立即抽调资深观测员与预报员加

入调查小组在辖区三个县市调查此事。在灾情最严重

的湘阴县，调查小组在确定为龙卷风后，立即挑灯奋

战，连夜找资料制作科普宣传资料，印发10万份宣传

资料送至各乡镇，及时安抚民心。经过不分昼夜的步

行走访，调查取证，最终提交了完整的报告，这也是

湖南省第一份全面的龙卷风资料。

3	 气象站为大型项目建设提供的服务保障
岳阳是个以化工立市的沿江城市，石化产业是其

支柱产业。20世纪60—70年代，国家在中西部地区开

展热火朝天的“三线建设”，一批中央、省属大中型

企业相继在岳阳建成投产，中国人民解放军2348工程

便是其中之一。该工程始建于1969年，是我国特大型

石油化工企业——中国石化巴陵石化公司和长岭炼油

化工有限责任公司的前身。作为20世纪60年代中国人

民解放军总后勤部首家石油化工联合企业，工程选址

要符合既邻近长江方便运输，又能防止敌人空袭方便

隐蔽这两个条件，岳阳长江边的云溪区一个纵横交错

的山沟便是最好的选址。

考虑到工程投产后将对大气环境产生一定污染，

项目指挥部提议成立环境影响评价科学考察组。考察

组组长由任阵海（现为中国工程院院士）担任，成

员分别来自于中国科学院大气所、地理所和湖南气

象部门的一批技术骨干，其中就包括岳阳气象站的李

连方和周国珍。考察组的主要任务是日夜监测工程所

在地的气象条件，监测模拟气流的流向、流速，以得

出当地的大气污染扩散条件，为决策者们的建设规划

做参考。当时建立了一个临时气象站，包括温湿度、

气压、风、降水等各种常规气象要素，并在模拟车间

布设带有拍照功能的监测仪器，以实时监测气流的流
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向。由于条件有限，而且工程保密要求很高，考察组

工作生活都在一个简易窝棚里进行，连家人都不知道

去向和工作内容。考察组在任阵海的带领下，运用他

留苏期间所学到的气象知识，结合当地的实际情况，

获得了大量的科学数据。李连方的主要任务是高空探

测，以期得出工地的逆温情况，为烟囱建设高度提供

依据。经过3个月的观测分析，考察组建议烟囱的高

度必须在120 m之上，才最有利于污染物的排放。

最终，在与家人完全隔绝3个月后，考察组成员

顺利完成任务，离开人迹罕至的山沟，各自返回原来

的工作岗位。

4	 气象站的历史传承在新时期里不断发展

4.1	 助力长江经济带立体交通建设
2013年，岳阳市气象局基于环东洞庭湖气象观测

站30年的大风监测资料，对东洞庭湖区大风灾害的特

征及其对水上交通安全的主要影响进行了深入研究。

两年后，岳阳水上安全气象预测预警系统一期工程建

设完成，实现对东洞庭湖与湘江沿岸天气状况的实时

监控。借助该系统，岳阳市气象部门为海事部门与来

往船舶等及时发布水上气象预报预警信息，极大的减

少了因气象灾害导致的水上交通事故。据地方海事部

门统计，2018年岳阳水上交通安全事故的发生率创历

史最低。2014年，大岳高速洞庭湖大桥投入建设，作

为一座主跨1480 m、两跨不对称、索塔高度达208 m
的钢桁梁悬索桥，大岳高速洞庭湖大桥建设过程中对

天气因素尤为敏感。为此，岳阳市气象局派出专业气

象服务团队全程跟踪建设进度，借助岳阳国家基本气

象站50年观测资料，结合桥位区邻近气象站数据推算

出大桥的设计风速和设计基准风速及有关风参数，为

工程设计提供权威、可靠的设计参数值，并就不同阶

段制定详细的气象服务方案。在洞庭湖大桥吊梁关键

时期，服务团队在大桥建设主塔238 m高度建立高空

测风站，及时滚动发布桥位高空天气精细化预报，确

保了大桥的施工安全。

4.2	 主动融入城市发展和洞庭湖生态经济区建设
近年来，岳阳市气象局主动融入城市发展和洞庭

湖生态经济区建设，助推岳阳市成功申报全国28个气

候适应型城市建设试点之一，积极推进国家气候标志

认证、全域旅游美丽岳阳宣传等。2016年，市气象局

与长江修防处联合开展城市防汛气象预报预警系统，

为城市内涝防御提供气象保障。

此外，在生态旅游、森林火险、地质灾害区域、

雷电防护等领域，市气象局与旅游、林业、国土、交

通、城管、石化等部门及企业也在加强合作。2018
年，岳阳市气象局与中科院亚热带农业研究所联合

开展洞庭湖湿地生态现状调查和需求分析，深入开展

资料共享和技术合作。2019年1月，岳阳作为洞庭、

鄱阳两湖平原湖河综合气候关键区的代表性站点，被

中国气象局认定为全省唯一、全国24个国家气候观象

台之一。同年3月，由市气象局精心打造的岳阳百年

老站气象科普馆正式开馆，参观的市民和游客络绎不

绝，目前已成为岳阳楼核心景区内气象科普的一张闪

亮名片（图3）。

图3  市民参观岳阳气象科普馆
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